
”PROMETNU I VOZA»KU, MOLIM”

ProsjeËan graanin u svom æivotu se najËeπÊe susreÊe s prometnom 
policijom. Nitko nije imun na prometne prekrπaje, ali „bliske“ susrete s 
prometnom policijom imaju najËeπÊe vozaËi osobnih vozila, motocikala, 
kamiona i autobusa, rjee pjeπaci, a sasvim rijetko vozaËi bicikla ili putnici.    
A s ljudima u plavim odorama susreÊu se danas veÊ i djeca u djeËjim vrtiÊima 
tako da slobodno moæemo reÊi da nema onog koji nema nekakvo iskustvo s 
prometnom policijom.

Prometna policija nastala je poslije Prvog svjetskog rata u industrijski 
razvijenim zemljama u kojima je doπlo do naglog razvitka motorizacije (SAD, 
Velika Britanija, Francuska, NjemaËka), a time i do porasta stradavanja ljudi 
i materijalnih dobara. Na takav razvoj situacije neke dræave odgovaraju 
ustrojavanjem posebnih redarstvenih snaga (npr. „Highway police“ u SAD), 
koje Êe se brinuti o poπtivanju prometnih normi svih sudionika u prometu. 
Godine 1935. u Francuskoj se ustrojava prva motociklistiËka jedinica za nadzor 
prometa, Ëija je znaËajka bila iznimna pokretljivost njezinih pripadnika.

Nije nam poznato da je do kraja Prvog svjetskog rata 1918. godine u 
Hrvatskoj, u vrijeme Austro-Ugarske postojao neki odjel koji bi se bavio 
iskljuËivo nadzorom cestovnog prometa. Prve vijesti o osnutku posebnog 
cestovnog i prometnog redarstva nailazimo 1921. godine u Zagrebu.

Tijekom Drugog svjetskog rata u tzv.  Nezavisnoj Dræavi Hrvatskoj svaka 
redarstvena oblast je u sastavu Odsjeka mjesnog redarstva imala pododsjek 
redarstvenog uredovanja u voznom pravu koji se sastojao od sigurnosti 
prometa na javnim cestama, nadzora nad prometnim sredstvima, registracije 
oËevidnosti vozila i izdavanja prometnih „izprava“.   

Poslije Drugog svjetskog rata najveÊa je zagrebaËka prometna policija i na 
njezinom ustroju se mogu pratiti sve promjene u toj sluæbi. 

Godine 1945. osniva se „motoristiËki vod“ iz kojeg je 1947. godine 
nastala „saobraÊajna Ëeta“. Zakon o narodnoj miliciji iz 1947. godine bio je 
podloga za donoπenje Pravila za vrπenje sluæbe u NM u kojima se navodi kao 
poseban zadatak - nadzor cestovnog prometa.

Temeljita reorganizacija unutarnjih poslova izvrπena je 1967. godine kad 
se osnivaju kao posebne stanice - Stanica milicije za kontrolu i sigurnost 
saobraÊaja i Stanica milicije za regulaciju saobraÊaja. VeÊ 1970. godine te 
se dvije stanice ponovno ujedinjuju u jednu i djeluju do 1994. godine u 
legendarnoj Ilici 45. 

Danas u veÊini policijskih uprava postoje postaje prometne policije koje se 
kao specijalizirane jedinice MUP-a bave pitanjima prometne sigurnosti.

U prvim danima Domovinskog rata aktivni i priËuvni pripadnici prometne 
policije stali su u obranu zemlje od kojih su mnogi za nju poloæili i svoj æivot.

Prometni propisi

Kad se govori o prometnoj policiji gotovo je nemoguÊe ne spomenuti i 
sigurnost prometa na cestama. Nije prometna policija jedino tijelo u dræavi 
koje se bavi sigurnosti na cestama, ali je zbog svoje danonoÊne prisutnosti 
na prometnicama Ëesto prozivana kao deæurni krivac zbog stanja prometnica, 
stanja signalizacije ili pak sankcija koje prate prometne prekrπaje. Sve su to 
pitanja koje utjeËu na prometnu sigurnost, ali ovom prilikom treba istaknuti 
izvore prometnih propisa na Ëijim se temeljima temelji rad prometne policije.

Prometni propisi redovito su se donosili unutar granica jedne dræave. Kao 
zanimljivost istiËemo da je u Hrvatskoj 1900. godine bio na snazi prometni 
propis o naËinu voænje automobila i motorkotaËa kad je na cestama postojalo 
samo jedno vozilo!

Telefonski imenik policijskih stanica u 
Zagrebu 1953.g.

Policajac na Trgu burze u Zagrebu, 1929.g. Policajac na Trgu bana J. JelaËiÊa, 1940.g.
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U vrijeme kad se pojavila potreba 
za donoπenjem propisa iz sigurnosti 
prometa na meunarodnom planu 
jedina meunarodna organizacija 
koja je okupljala viπe zemalja bila je 
organizacija Ujedinjenih naroda pa je 
ona bila i poticatelj donoπenja prvih 
propisa. ZnaËajna je Konvencija o 
cestovnom prometu sa zavrπnim aktom 
Konferencije Ujedinjenih naroda o 
cestovnom i automobilskom prijevozu 
i Protokolom o cestovnoj signalizaciji, 
koja je potpisana u Æenevi 19. rujna 
1949. godine. ZnaËajna je i Konvencija 
o saobraÊaju na putovima potpisana 8. 
studenog 1968. godine u BeËu.

Na nacionalnom planu najvaæniji 
je Zakon o sigurnosti prometa na cestama… kao osnovni pravni akt iz 
podruËja sigurnosti prometa kojeg donosi Sabor Republike Hrvatske i koji 
to podruËje razrauje globalno i odnosi se na cijelo podruËje dræave. Osim 
njega joπ oko 110 drugih pravnih propisa, πto zakonskih, πto podzakonskih,                       
dotiËe se sigurnosti prometa.

»ime se prometna policija bavi? 

SprjeËavanje prometnih nezgoda, a s tim u svezi sprjeËavanje 
i otkrivanje u prvom redu teæih i opasnijih prekrπaja, onih 
prekrπaja kojima se najËeπÊe i  najneposrednije dovodi u 
opasnost æivot i imovina sudionika u prometu.

Osiguranje protoËnosti prometa i, s tim u svezi, brzo 
interveniranje radi uklanjanja uzroka prometnih zaguπenja i 
usporavanja prometnih tokova.

Preventivno djelovanje i ostvarivanje πto veÊeg stupnja 
sigurnosti prometa.

SprjeËavanje i otkrivanje kaznenih djela, pronalaæenje predmeta 
i tragova kaznenih djela, kao i pronalaæenje i hvatanje 
poËinitelja kaznenih djela.

Pratnja izvangabaritnih prijevoza i prijevoza eksplozivnih 
materija, osiguranje kolone vozila i vozila pod pratnjom.

Provedba odgojnih programa za razliËite dobne skupine 
sudionika u prometu.

”Sbornik zakonah i naredabah valjanih za kraljevine 
Hrvatsku i Slavoniju za godinu 1900”, 

Naredba broj 58.651 od 8. listopada 1900. o propisima glede vožnje 
automobil-kolima i motor-koturima na javnim cestama i putovima (u vrijeme 
kad je u Hrvatskoj bilo samo jedno vozilo)

„Brzina vožnje u mjestima ne smije biti veća od one konja u dobrom kasu. 
Izvan mjesta može se brzina umjereno povećati, nu samo na širokim, ravnim i 
bez zavoja cestama slabog prometa.

Konji uvijek imaju prednost!

Dogodi li se, da se uslijed približenja automobil-kola (motor-kotura) konji 
ili druge životinje plaše - što može biti povodom metežu ili nesreći - imade se 
brzina odmah smanjiti, a prema potrebi kola i sustaviti.

Na sajmovih, u uzkim ulicama, gdje dvoja kola ne mogu da se uzporedo 
provezu, na jakim zakretima, križanjima, mostovima, strmim cestama i t.d. Ne 
smije se voziti brže no što idu pješaci. Tek, kad se upravljač uvjerio, da je svaka 
pogibelj prestala, može brzinu povećati.

Na automobil-koturima treba da bude rog za davanje jakog zvuka. Ova sprava 
se ne smije rabiti kod drugih vozila.

Političke i redarstvene oblasti mogu u pojedinim mjestima vožnju sa 
automobil-kolima, ako su ceste jako uzke, a na njima je velik promet … posve 
zabraniti ili na stanovito vrijeme.

Zabranjuju se sve utrke sa automobil-kolima (i motor-koturima) na javnim 
cestama.

Na vidljivom mjestu ima biti priËvršćena ploča na kojoj je jasno označena 
tvrtka tvorničara, oblasni broj typa i tekući broj fabrikata”
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Iz knjige 

K. Mikulan: Povijest policije u Hrvatskoj, »akovec, 2001.

 ”Raspadom monarhije utemeljuje se 1921. godine Kraljevsko redarstveno 
ravnateljstvo u Zagrebu, te Hrvatskoj i Slavoniji u Ëijem sastavu se nalazi i 
Odsjek za mjesno redarstvo  koji se skrbi za red i mir na javnim mjestima 
gradskog podruËja, cestovno i prometno redarstvo, vodno pravo, træno i 
æiveæno redarstvo itd. 

Prema ustrojstvu i djelokrugu uprava policije 1930. godine u svakom 
sjediπtu banovine utemeljene su uprave policije (tada se ukida naziv 

”redarstvo”). Za obavljanje izvrπne policijske sluæbe ustrojena je na 
podruËju uprave policije Dræavna policijska straæa koja se dijelila na Zbor 
policijske straæe i Zbor policijskih agenata. U sklopu Zbora policijske 
straæe uprave policije u Zagrebu postojala je i prometna policija, o kojoj 
postoje neki zanimljivi podaci. PoËetkom 30-tih godina u Zagrebu je 
bilo registrirano oko 2.000 vozila i 220 taksija, πto je smatrano uistinu 
velikim brojem. Zato je stvorena posebna saobraÊajna straæa; na 12 
najprometnijih raskriæja ureene su prometne postaje na kojima su sluæbu 
obavljali prometni straæari. Njih je bilo 24, bili su neπto bolje obrazovani, 
morali su vladati barem s jednim ili viπe stranih jezika kako bi mogli 
pomoÊi strancima. Nadalje, ustrojene su stalne leteÊe patrole koje su na 
motociklima i biciklima obilazile grad i kontrolirale vozaËe. VeÊ je tada 
pijanstvo u veÊini sluËajeva bilo glavni krivac prometnih nezgoda, pa su 
patrole strogo kaænjavale vozaËe koje bi makar i zatekli u krËmi, a ukoliko 
bi neki vozaË po drugi puta bio pijan, bio bi mu oduzet ”vozni list”. PoËelo 
se i s postavljanjem meunarodnih prometnih znakova na raskriæjima i 
zavojima, a na najprometnijim raskriæjima iscrtane su zebre”

Stranica iz Ëasopisa Motor, 1927. god) Stranica iz Ëasopisa Motor, 1940.
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