"PROMETNU | VOZACKU, MOLIM”

Prosjecan gradanin u svom Zivotu se najcesce susrece s prometnom
policijom. Nitko nije imun na prometne prekrsaje, ali , bliske” susrete s
prometnom policijom imaju naj¢esce vozaci osobnih vozila, motocikala,
kamiona i autobusa, rjede pjesaci, a sasvim rijetko vozaci bicikla ili putnici.
A s ljudima u plavim odorama susrecu se danas vec i djeca u djec¢jim vrti¢éima
tako da slobodno moiemo re¢i da nema onog koji nema nekakvo iskustvo s
prometnom policijom.

Prometna policija nastala je poslije Prvog svjetskog rata u industrijski
razvijenim zemljama u kojima je doslo do naglog razvitka motorizacije (SAD,
Velika Britanija, Francuska, Njemacka), a time i do porasta stradavanja ljudi
I materijalnih dobara. Na takav razvoj situacije neke driave odgovaraju
ustrojavanjem posebnih redarstvenih snaga (npr. ,,Highway police” u SAD),
koje ¢e se brinuti o postivanju prometnih normi svih sudionika u prometu.
Godine 1935. u Francuskoj se ustrojava prva motociklisticka jedinica za nadzor
prometa, Cija je znacajka bila iznimna pokretljivost njezinih pripadnika.

Nije nam poznato da je do kraja Prvog svjetskog rata 1918. godine u
Hrvatskoj, u vrijeme Austro-Ugarske postojao neki odjel koji bi se bavio
iskljucivo nadzorom cestovnog prometa. Prve vijesti o osnutku posebnog
cestovnog i prometnog redarstva nailazimo 1921. godine u Zagrebu.

Tijekom Drugog svjetskog rata u tzv. Nezavisnoj Driavi Hrvatskoj svaka
redarstvena oblast je u sastavu Odsjeka mjesnog redarstva imala pododsjek
redarstvenog uredovanja u voznom pravu koji se sastojao od sigurnosti
prometa na javnim cestama, nadzora nad prometnim sredstvima, registracije
oCevidnosti vozila i izdavanja prometnih ,izprava®.

Poslije Drugog svjetskog rata najveca je zagrebacka prometna policija i na
njezinom ustroju se moqu pratiti sve promjene u toj sluibi.

Godine 1945. osniva se , motoristicki vod” iz kojeqg je 1947. godine
nastala ,saobracajna ceta”. Zakon o narodnoj miliciji iz 1947. godine bio je
podloga za donosSenje Pravila za vrSenje sluibe u NM u kojima se navodi kao
poseban zadatak - nadzor cestovhog prometa.

Temeljita reorganizacija unutarnjih poslova izvrsena je 1967. godine kad
se osnivaju kao posebne stanice - Stanica milicije za kontrolu i sigurnost
saobracaja i Stanica milicije za requlaciju saobracaja. Ve¢ 1970. godine te
se dvije stanice ponovno ujedinjuju u jednu i djeluju do 1994. godine u
legendarnoj llici 45.

Danas u vecini policijskih uprava postoje postaje prometne policije koje se
kao specijalizirane jedinice MUP-a bave pitanjima prometne sigurnosti.

U prvim danima Domovinskog rata aktivni i priCuvni pripadnici prometne
policije stali su u obranu zemlje od kojih su mnogi za nju poloiili i svoj Zivot.

Prometni propisi

Kad se govori o prometnoj policiji gotovo je nemoguce ne spomenuti |
sigurnost prometa na cestama. Nije prometna policija jedino tijelo u drzavi
koje se bavi sigurnosti na cestama, ali je zbog svoje danonocne prisutnosti
na prometnicama cesto prozivana kao dezurni krivac zbog stanja prometnica,
stanja signalizacije ili pak sankcija koje prate prometne prekrsaje. Sve su to
pitanja koje utjecu na prometnu sigurnost, ali ovom prilikom treba istaknuti
izvore prometnih propisa na cijim se temeljima temelji rad prometne policije.

Prometni propisi redovito su se donosili unutar granica jedne driave. Kao
zanimljivost isticemo da je u Hrvatskoj 1900. godine bio na snazi prometni
propis o nacinu voinje automobila i motorkotaca kad je na cestama postojalo
samo jedno vozilo!

POPIS STANICA NARODNE MILICIJE
na podruéju grada Zagreba

VoNFa zii -

Adresa - . | ' Telefon

I. Stanica N. M.

II. Stanica N. M.

~ III. Stanica N. M. .
IV. Stanica N. M.

-Strosmajerov trg' 3 | 36-293 |
Vlaska ulica 74 e e 32-474
Opatovina 11 1| 39-328 -

Policajac na Trqu bana J. Jelacica, 1940.q.

‘Sestinie 49 - 24-794
| V. Stanica N. M. | BabukiGeva ulica 3 = | 41-459
: VI. Stanica N. M
- VIL Stanica N. M.
VIIL Stanica N. M.

IX. Stanica N. M

. X. Stanica N. M.
XI. Stanica N. M.
XII. Stanica N. M.
XIII. Stanica N. M.
' XIV. Stanica N. M.
XV. Stanica N. M.
XVI. Stanica N. M.
XVII Stanica N. M.
XVIII. Stanica N. M.
XIX Stanica N. M.

KreSiéeva ulica 4 | 41-658
La3¢inska cesta 68 42-700
Prosinacékih iftava ul. 133a | 47-823
Trnjanska cesta 97 = | 34-449
~Supilova ulica 11e 39-454

_ Konéara Rade ulica 98 ~ 38-855
" Remetinetka cesta bb | 63-93, 64-03]
Crnkovié RuZe ulica 39 32-059
Bosanska ulica 26 23-621
Vrhovec 5 34-448
Ilica 367 61-243
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Samoborska cesta 215 = | 62-221

TuSkanac 13 : 23-108

Vukomerec 5 B 41-437

- I.'Saobraé¢ajna : - ; S
ceta N. M. Vlaska ulica 74 34-993

II. Saobraéajna : |
ceta N. M.

" Tlica 45 spiSas oy 34-118

Telefonski menik policijskih stanica u
Zagrebu 1953.g.




THEEE i | HEN

U vrijeme kad se pojavila potreba Cime se prometna policija bavi?
za donoSenjem propisa iz sigurnosti
A S S X E N e S N S NN prometa na medunarodnom planu Sprjecavanje prometnih nezgoda, a s tim u svezi sprjecavanje
jedina medunarodna organizacija i otkrivanje u prvom redu tezih i opasnijih prekriaja, onih
koja je okupljala vise zemalja bila je prekrsaja kojima se najéesce i najneposrednije dovodi u
organizacija Ujedinjenih naroda pa je opasnost Zivot i imovina sudionika u prometu.
ona bila i poticatelj donoSenja prvih
propisa. Znacajna je Konvencija o
cestovhom prometu sa zavrsnim aktom
Konferencije Ujedinjenih naroda o
cestovnom i automobilskom prijevozu
| Protokolom o cestovnoj signalizaciji,
koja je potpisana u Zenevi 19. rujna
1949. godine. Znacajna je i Konvencija

0 saobracaju na putovima potpisana 8. /\ SprjeCavanje i otkrivanje kaznenih djela, pronalazenje predmeta

Osiguranje proto¢nosti prometa i, s tim u svezi, brzo
interveniranje radi uklanjanja uzroka prometnih zagusenja i
usporavanja prometnih tokova.

Preventivno djelovanje i ostvarivanje sto veceg stupnja
sigurnosti prometa.

studenog 1968. godine u Betu. | tragova kaznenih djela, kao i pronalaienje i hvatanje
pocinitelja kaznenih djela.

Na nacionalnom planu najvainiji
je Zakon o sigurnosti prometa na cestama... kao osnovni pravni akt iz
podrucja sigurnosti prometa kojeg donosi Sabor Republike Hrvatske i koji
to podrugje razraduje globalno i odnosi se na cijelo podrudje driave. Osim

njega joS oko 110 drugih pravnih propisa, sto zakonskih, sto podzakonskih, :F&' Provedba odgojnih programa za razlicite dobne skupine
dotice se sigurnosti prometa. s ‘F’ sudionika u prometu.

Pratnja izvangabaritnih prijevoza i prijevoza eksplozivnih
materija, osiguranje kolone vozila i vozila pod pratnjom.

"Sbornik zakonah 1 naredabah valjanih za kraljevine Na sajmovih, u uzkim ulicama, gdje dvoja kola ne mogu da se uzporedo
Hrvatsku i Slavoni jU 73 godinu 1900’ provezu, na jakim zakretima, krizanjima, mostovima, strmim cestama 1 t.d. Ne

smije se vozitl brze no Sto 1du pjesaci. Tek, kad se upravljac€ uvjerio, da je svaka

Naredba broj 58.651 od 8. listopada 1900. o propisima glede voznje pogibelj prestala, moze brzinu povecati.

automobil-kolima 1 motor-koturima na javnim cestama 1 putovima (u vrijeme

kad je u Hrvatskoj bilo samo jedno vozilo) Na automobil-koturima treba da bude rog za davanje jakog zvuka. Ova sprava

. , . o . se ne smije rabiti kod drugih vozila.
,,Brzina voznje u mjestima ne smije biti veca od one konja u dobrom kasu.

Izvan mjesta moze se brzina umjereno povecati, nu samo na Sirokim, ravnim 1
bez zavoja cestama slabog prometa.

Politicke 1 redarstvene oblastti mogu u pojedinim mjestima voznju sa
automobil-kolima, ako su ceste jako uzke, a na njima je velik promet ... posve

Konii uviiek ima; dnost! zabraniti 1li na stanovito vrijeme.
Onj1 uvijek 1maju prednost! o | | | | -
Zabranjuju se sve utrke sa automobil-kolima (1 motor-koturima) na javnim

cestama.

Dogodi 11 se, da se uslijed priblizenja automobil-kola (motor-kotura) konji
1l druge Zivotinje plase - Sto moze biti povodom metezu 1l1 nesrec1 - imade se
brzina odmah smanjiti, a prema potrebi kola 1 sustaviti.

Na vidljivom mjestu 1ma biti pr1 vrS¢ena ploca na kojoj je jasno oznacena
tvrtka tvorniCara, oblasni broj typa 1 tekuci broj fabrikata”™
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Iz knjige

K. Mikulan: Povijest policije u Hrvatskoj, Cakovec, 2001.

"Raspadom monarhije utemeljuje se 1921. godine Kraljevsko redarstveno
ravnateljstvo u Zagrebu, te Hrvatskoj i Slavoniji

“redarstvo”). 1a obavljanje izvrsne policijske sluibe ustrojena je na
podrucju uprave policije Driavna policijska straia koja se dijelila na Zbor
policijske straie i Zbor policijskih agenata. U sklopu Zbora policijske
strazie uprave policije u Zagrebu postojala je i prometna policija, o kojoj

iji u ¢ijem sastavu se nalazi i
Odsjek za mjesno redarstvo koji se skrbi za red i mir na javnim mjestima
gradskog podrucdja, cestovno i prometno redarstvo, vodno pravo, trino i
Ziveino redarstvo itd.

Prema ustrojstvu i djelokrugu uprava policije 1930. godine u svakom
sjedistu banovine utemeljene su uprave policije (tada se ukida naziv

'Nove prometne odredbe
Zagrebackog Redarstva

" PPovodom cestiht prijava na Sofere redarstvo je izdalo 22.
o. mi. ponovno strogu odredba koja glasi;

Iz prijava redarstvene straze razabralo je kr. redarstveno
raviatelistvo, da u potonic vrijeme dolazi dnevono do raznih
nezgoda u prometu, te do sudara medju raznim vozilima,

Uistanovlicno je. da su takovim nezyvodama i sudarima ve-
cinom krivi nepouzdani i objesui upravijaci motornih vozila
Grntomobila @ motorkotura), jer se ne drze najbitnijih ustanova
costo-redarstvenoga reda i naredbe o prometu s motornim vo-
ztlima. |

Obzirom na to, Kao i obzirom na razne druge neyodop-
Stine i nepravilonosti, koice se dnevno dogadjaju i na koje s¢ sva
lavnost bez iznimke opravdano tuZi, smatra sc kr. redarstveno
ravaatelistvo ponukanim upravljaée automobila i motorkotura
upozoriti na sliiedeée propisce:

1. Voziti i ugibati s¢ valja desno, a pretjecati lijevo.

Ugibati sc¢ valja u pravilu za polovicu kolcteCine, samo
voisci, obhodima, sprovodima i drugim vecim  provedima,
tramvaijskim, posStanskim, vatrogasnim te kolima drustva za
spasavanje valjia se ugibati za cijelu koloteCinu. Ako pak ne bi
hilo dovolino mijesta, valia skrenuti na stranu i pricekati, dok
provaod ili kola prodiu. | | |

Preticeati ie dozvolicno sanio u slucaju, ako predonja kola
a Koraku ili u malom Kasu voze, ako pred nima ima prostora
zao troja Kkola 1 nikakova Kkola u blizini na susrcet ne dolaze.

Na uglovima, Krizaniima, o Giesoim olicaona i preko mo-
Stova e naistroziie zabranjeno preticcati.

2. Pri zaokretanin u ulice treba voziii na desno nounutar-
e luku (mali zaokreeti) a na lijevo v van'skom luku (veliki
zaokret).

A. Vozilo ne smiie da rasprostire dima i smidljavile plinova,
izuzev Kad vozilo Krene nakon poduljeyg staianja.

4. S otvorenim ispuhom (Auspuff) unutar grada je naj-
stroze zabranjeno voziti, jer je takova voznja s tehnickoyg gle-
dista sasvim nepotrebna i Sto se takovom voZujom prouzro-
kuje silna buka. |

5. U gradskom podruciu dozvoljeno je voziti -—— ako je put
posve slobodan - najvec¢om brzinom od dvadescet (20) Klim na
sal. |

Na zaokretima i krizanjima valja brzinu bezuvijetno pri-
micreno sniziti: prema potrebi i na 6 klm po satu.

0. Upraviia¢ motornog vozila mora uvijek imati uza sec
prometnu dozvolu i iskaznicu za upravljaca duzan je na poziv
oruZznickih i redarstvenih organa motorno vozilo smjesta za-
ustaviti i svako raziasSnienic dati, te navedene isprave na za-
htiev predoditi.

7. Automobilima za prevaZanje osoba (privatnim i javnim)
t¢ motorkoturima zabranicno j¢ voziti:

a) Zapadonom stranom Zrinjskoga, Akademijskoga i Triea L.

h) Gaievom ulicom izmedju JelaCicevor trea i Nikoliceve
ulice.

¢) llicom
ulice.

d) Novom Vesi-

¢) Na cestovnom potezu od

izimedin Preradovicevog trega i Kolodvorske

raskrsc¢a Juricvske ulice i

Mlinarske ceste preko Smroka i Tudkanca do raskr$céa ceste

Tuskanac i Josipovac na nedielje i blagdane.

S. Teretnim automobilima zabranjuic sc¢ voziti:

a) cestama na istoénoj i zapadnoj strani Zrinjskoga, Aka-
demiiskoga i Trea L.

b) Gaicvom ulicom izmediu Jeladiéevor trea i Nikolideve
ulice.

¢) licom
ulice.

Od ovilt zabrana izuzimlju sc¢ ipak oni automobili (osobui
i teretni), Koii dovazaju robu ili osobe u kuce, koje leze na
doticnim trgovima odnosno u dotic¢nim ulicama, pri ¢em valja
ali uvijek za dovoz na doticni trg odnosno u dotiénu ulicu
upotrebliavati pokraine ulice.

Isto vriiedi i za viasnike automabila, koii imadu na do-
tuenim treovima 1w doticnim ualicama varaze.

O, Sasvim uiniereno valja voziti;

izmedju  Preradoviéevor trea i Kolodvorske

a) za kiSovitog vremena i kad je cesta mokra usliied po-
lijevanja, kako ne bi opéinstvo, koje prolazi plo¢nikom i hod-
nikom ili koje sc¢ vozi u drugim vozilima (n. pr. u tramvaju’
bilo poprskano blatom:

b) Kraj tramvajskih stajalista, na kojima jc opcéinstvo pri-
silicnno, da s vozne ceste ulazi v tramvajska kola ili s nijil
silazi: -

b) Smrokom, TusSkancem, Mcdveséakom i Ksaverskon
cestom, kao vopée svim cestama, koje opéinstvo upotrebljava
za Sctnju i izlete, i kad sc¢ dade predvidjeti, da ¢ée se uslijed
brzc vozZnje dizati prasina.

Kona¢no odredjuje jo§ kr. redarstvo slijedeée:

I. S motorkoturima je voZnja na gradskom podrucju po-
slije 10 sati u vecer zabranjena. (O)d ove zabrane su izuzeti on:
upravljaci, koji sc¢ izvana vradéaju u grad.

2. S teretnim automobilima, kojih teZina premasuje 1.500
klg. dozvolicno je voziti maksimalnom brzinom od 10 klin na
ast. |

Pozivaju se stoga viasnici i upravljaci motornih vozila --
automobila i motorkotura — da sc¢ u vilastitom interesu strogc
drZe navedenih ustanova, jer ¢e kr. redarstveno ravnateljske
protiv prekrditelja u svakom sluéaju najstroZe postupati te ¢éc
obzirom na § 39. citirane naredbe o prometp s motornim vozi-
lima nesaviesnim, bezobzirnim i obijesnim upravljadima uv
dosudjenu im kazan sglobe odnosno kazan zatvora oduzceti
upravljacku iskaznicu; jer se nikako ne moze trpieti. da ncko-
licina ovakovih uoravljaca svojom ncobuzdanom i vratolom-
nom vozZonjom staviin u pogibelj ticlesnu i Zivotnu sigurnosi
pucanstva. |

NarocCito sc¢ istiée, da ¢e s¢ onim upravljacima, koii bud
opctovano kaznjeni radi prebrze voiZnje bezuvictno oduzet
iIskaznica za upravljaca. :

precizni koni¢ni lezaji na
valike kao lezaj za prednji
kota¢ automobila imade
najmanje trenje od svih
ostalih lezaja.

imade za svako lezidte u uutomobilu
podesni 1 pravi

lezaj

SLSF

Dlon. deustoo 2a promef prolzuodima
SICF ZAGREB,

Vilsonov trg 7.

postoje neki zanimljivi podaci. PoCetkom 30-tih godina u Zagrebu je
bilo registrirano oko 2.000 vozila i 220 taksija, sto je smatrano uistinu
velikim brojem. Zato je stvorena posebna saobracajna straia; na 12

najprometnijih raskrizja uredene su prometne postaje na kojima su sluibu

obavljali prometni strazari. Njih je bilo 24, bili su nesto bolje obrazovani,
morali su vladati barem s jednim ili vise stranih jezika kako bi mogli
pomoci strancima. Nadalje, ustrojene su stalne letece patrole koje su na
motociklima i biciklima obilazile grad i kontrolirale vozace. Vec je tada
pijanstvo u vecini slucajeva bilo glavni krivac prometnih nezgoda, pa su
patrole strogo kainjavale vozace koje bi makar i zatekli u krémi, a ukoliko
bi neki vozac po drugi puta bio pijan, bio bi mu oduzet “vozni list’. Pocelo
se i s postavljanjem medunarodnih prometnih znakova na raskrizjima i

Zavojima, a na najprometnijim raskrizjima iscrtane su zebre”

Prometna anarhija u gradu
-~ Lagrebu

| Unatrag nekog vremena zavladala je u naSem bijelom
Zagrebu prava’ prometna anarhija, Promet vozila razvija
se bez reda ‘1 ‘bez ikakve discipline. Takvo stanje dnevno
se pogor¥ava, pa‘se danas postavlja pitanje, kako <¢e dugo
" to joi trajati i da li ée se naéi netko od nadleZnih, da veé
jednom svemu tome stane na kraj. Bilo kako bilo, danas
je svakome jasno, da u pitanju regulacije prometa u gradu
Zagrebu do sada stvarno nije niSta uéinjeno, Izgleda nam,
da je taj problem za nekoga nerijeSiv. Nemojmo se &uditi.
Pred izvjesno vrijeme bilo je naglaSeno, da ¢€e se pristupiti
radikalnom rijeSavanju prometnog problema grada Za-
greba. Citavo pitanje uzet ¢e u ruke stru¢na lica, zvana da
kona¢no rijeSe jednu rak-ranu, koja je odavna rijeSena u
mnogo manjim gradovima, nego $to je to na¥§ Zagreb. Na-
javljene su velike promjene u vodstvu prometnog redar-
stva. O¢ekivani su ljudi, koji su zvani da svojom stru¢nom
spremom zauzmu potrebne poloZaje i da zapofnu savreme-
nom reorganizacijom ¢itavog prometnog poretka grada Za-
greba. Od svega toga, ama niSta. Sve je ostalo po starom
i to bas tamo, gdje se je moralo od temelja sve obnoviti.
Prometni nered vlada u svim ulicama. Svesmjerno lu-
tanje vozila i po najuzim ulicama stvara neprekidno pravi
prometni kaos. Za primjer potrebno je pogledati dnevni
prcmet u maloj Bogoviéevoj ulici. Ta bi najbolje mogla
posluziti za 3kclu prometnog kacsa. I tako dalje...
Odavna je u svim drZzavama uredeno pitanje signalne
buke motornih vozila. Kod nas to pitanje ne moZe do¢i na
dnevni red. Radikalnih mjera nije u stanju nitko primije-
niti. PreteSki smo u svemu i ne shvaéamo bit savremene
motorizacije, kojoj se konaéno moramo svi skupa prila-
goditi.

Stranica iz casopisa Motor, 1927. god) Stranica iz casopisa Motor, 1940.




