Kad se kaie da brzina ubija, izre€eno nije sasvim tocno. Jer da je to
istina, tad bi mnogi vozaci Formule 1 bili ve¢ odavno mrtvi, a letovi u svemir
nemoguci!

Stoga je istina malo drukcija. Naime, znanstveno je dokazano kako svako
tijelo u kretanju ima odgovarajucu kineticku energiju koja se moze izraziti
jednadibom

E=mxV?*/2

E - kineticka energija
m - masa tijela (vozila) u kretanju
vV - brzina fijela (vozila)

Jos u osnovnoj skoli u¢imo kako dvostrukim
porastom brzine kretanja energija raste
cetverostruko, odnosno s kvadratom brzine.
Tako primjerice, s trostrukim povecanjem brzine
energija raste deveterostruko UCili smo i to da
se energija ne moze ponistiti ve¢ da samo moie
promijeniti svoj oblik.

Dok je sve u redu i vozac ima vremena za
ispravljanje pogreske, pritiskom na kocnicu u
njima se energija kretanja pretvara u toplinsku
energiju, a vozilo se usporava. Kad vremena |
prostora za ispravljanje pogreske nema, dolazi
do sudara. U izravhom sudaru dvaju vozila
energije se zbrajaju, a kineticka se energija
pretvara u mehanicku energiju koja lomi, drobi, trga, savija i probija
dijelove vozila, ljudskih tijela ili okolnih zapreka.

Drugim rije¢ima, prometna policija se u nadzoru prometa bori za
smanjivanje kineticke energije vozila u kretanju ali, s obzirom da je masa
vozila nepromjenjiva, onda se utje¢e ne smanjenje brzine.

Prvi zakon o cestovhom prometu, tzv. Zakon crvene zastave, donijet u
engleskom parlamentu 1836. godine, ogranic¢avao je brzinu parnih vozila
na oko 7 km/h a ispred njih je morao ici pjesak koji je mahao crvenom
zastavom i tako upozoravao ostale sudionike u prometu na dolazece
mehanicko vozilo. Otad zakonodavci u svim zemljama ogranicavaju brzine

NADZOR BRZINE

vozila jer je odavno zapaieno da su za sigurnost prometa opasne velike
razlike u brzinama izmedu pojedinih vrsta sudionika.

Kao i danas, brzine vozila mjerile su se na nekoliko nacina:

O0SOBNIM OPAZANJEM OVLASTENE SLUZBENE OSOBE. U pocecima
automobilizma rijec ovlastene sluibene osobe bila je neprikosnovena.
Kasnije, dok se jos nisu bili uveli razliciti radarski ili elektronicki sustavi,
prometni su se policajci sluZili prigodnim tablicama. U njima je za poznatu
udaljenost izmedu dvije tocke na cesti bilo navedeno vrijeme u sekundama
potrebno da se vozilom dode od jedne do druge tocke. Policajac bi stajao
na pogodnom mjestu s kojeg je mogao nadzirati obje tocke. Kad bi se
vozilo pojavilo na tocki A, ukljucio bi Stopericu, a kad bi ono stiglo do tocke
B iskljucio bi je. O¢itao bi vrijeme u sekundama i u tablici potrazio takvom
vremenu pridruienu brzinu. lako, sustav danas djeluje arhai¢no radi na istom
fizikalnom zakonu kao i suvremeni mjerni sustavi:

brzina = put / vrijeme

samo Sto se brzina vozila u njima mjeri preko razlike u vremenu
putovanja radarske ili laserske zrake, odnosno proracunava iz viemena
slijedenja na odredenom putu.

TRAFIPAX - RADARSKI SUSTAV. Najstariji je radarski sustav koji se pojavio
sezdesetih godina proslog stoljec¢a, a u Hrvatskoj desetak godina kasnije
, tocnije poCetkom sedamdesetih godina. Trafipax uredaj sastojao se iz
fotografske kamere ugradene u vozilo i radarske antene. Mjerio je brzinu od
30 do 170 km/h.




Danas nam nije poznato kako je zavrsio
Belusicev izum. Vjerojatno je, da je i nekad
kao i danas, sam izumitelj trebao uloZiti veca
novcana sredstva da bi izum usavrsio i predao
ga na trziste. Belusic takva sredstva ocito nije
imao pa je njegovo ime palo u zaborav.

je zanimalo isto podru¢je tehnike. Godine

1903. je na temelju svog
patenta prvi brzinomjer
konstruirao gosp. Otto
Schulze. Vec 1908. godine
l francuska tvrtka E. Seignol
sa sjedistem u Parizu
preuzima plasman ovih
instrumenata na svjetsko
. trziste 1 njima oprema
serijske automobile Ford T.

Izgled prvog brzinomjera, odnosno
autometra, kako se tada zvao, razlikovao se od
danasnjih izvedbi i bio je prilagoden za okomitu
ugradnju s posebno izdvojenim broj¢anikom
prijedenoga puta.

Nakon 1920. godine nastala je velika
potraznja za instrumentima jer se znacajnije
povecala i proizvodnja vozila i poraslo
zanimanje da se brzina kretanja vozila zapisuje.
Tvrtka Kienzle iz Villingen-Schwenningena
je 1923. godine pocela proizvoditi pretecu
tahografa pod imenom Autorex-Uhr, koji je
registrirao vrijeme voinji i stajanja. Sljedeci
korak je tvrtka Kienzle napravila 1926. godine
zapocevsi proizvodnju uredaja Autograph, koji
je osim vremena rada zapisivao i prijedeni
put vozila i zbog toga su ga zvali Zeit-Weg-
Schreiber (vrijeme-put-pisac). 0d tada do
danas tvrtka je neprekidno usavrsavala svoje
proizvode i postala je jedna od vodecih te vrste
u svijetu.

TAHOGRAFSKI UREDA]I
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e Kkljucnom traku iz Karlov-

ca na autocestu Al prema Splitu i
Rijeci u petak oko 3.20 sati smrtno
su stradale Kninjanka Jelka Da-
mjanovi¢ i Novosadanka Kata Si-
mulija (48), dok ih je 43 ozlijedeno,
od cega jedna tesko.

U autobusu marke neoplan eu-
roliner N 316SHD u vlasnistvu
Slavka Zlatunica iz Kastel Luksi-
ca, koji je, kako doznajemo, bio
drugi vozac u autobusu u trenutku
nesrece, bili su uglavnom turisti iz
Srbije koji su isli na more.

Po rijecima istraznog suca Zupa-
nijskog suda u Karlovcu Mladena
Kosijera, tahograf pokazuje da je br-
zlna Kretanja autobusa bila 103 kilo-
metra na sat na mjestu gdje je ogra-
nicenje brzine 40 kilometara na sat.

Do tragedije je doslo u duga-
ckom ostrom zavoju prilikom sila-
ska s autoceste prema Splitu kada
se autobus, koji je vozio 49-godis-
nji Dusko Olivari, prevrnuo i do-
slovce strugao 1 trgao ogradu
100-tinjak metara i zavrsio na kro-
V.

Od 47 osoba u autobusu koji je
prometovao na relaciji Beograd—-
Split bila su dvojica vozaca te vodi-
teljica puta, a samo tri su osobe

Vjesnik, kolovoz 2007.

REGISTRIRANJE
VOZNJE |
STAJANJA

Kontrolom i oitavanjem tahografa, medu
inim, provjerava se pridriavaju li se vozaci
propisa glede dopustene maksimalne duiine
voinje i minimalne duZine trajanja odmora.
Dosadasnja primjena analognih tahografa,
koji podatke zapisuju na tahografskom listicu,
pokazala je ¢este manipulacije sa zapisom i
neprakti¢nost njegova ocitavanja, sto oteziava
vodenje evidencije radnog vremena vozaca.

Kako su zemlje Europske unije odlucile
povecati nadzor nad pridriavanjem propisanih
ogranicenja glede trajanja upravljanja vozilom,
obveznih odmora profesionalnih vozaca i
ispunjavanja obveza vodenja evidencije, od
2006. godine uvele su u primjenu digitalni
tahograf. Pocetak njegovog koristenja oznacit

¢e kraj 80 godisnje uporabe tahografskih listica.

Digitalni tahograf omogucuje jednostavniji
i uinkovitiji nadzor radnog vremena, briu
obradu podataka kako bi se nadzorom
obuhvatilo sto vedi broj radnih dana
profesionalnih vozaca te smanjuje mogucnost
manipulacije evidencijom.

U Hrvatskoj ¢e primjena tahografa s
digitalnim zapisom najvjerojatnije zapoceti
pocetkom 2009. godine, a od listopada 2008.
godine izdavat cCe se Cip kartica. Kartica
digitalnog tahografa je personalizirana, sto
znaci da svaki vozac ima svoju karticu bez koje
ne smije voziti, cime se omogucuje cjelovit
nadzor vozaca i njegova radnog vremena.

Nadzor nad trajanjem ukupnog vremena
upravljanja vozilom, odmorima vozaca,
tahografima, nadzornim uredajima te nad
vozilima glede najvece dopustene mase,
dimenzija i osovinskog opterecenja, osim
policijskog sluibenika, obavlja i inspektor
cestovnog prometa i cesta.




ISTRANIN JOSIP BELUSIC - IZUMITEL) TAHOGRAFA
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Koliko nas zna da je Josip Belusic (Giusepe Bellussich), Istranin,
izumitelj uredaja pod prvotnim imenom , velocimetar” (brzinomjer), koji je
zapravo bio prete¢a danasnjim mjernim nadzornim uredajima - tahografu i
taksimetru.

Roden je davne 1847. godine u malom istarskom selu Zupanici nedaleko

od Labina, koje je u to doba pripadalo Austrougarskoj Monarhiji. Nakon
studija, 1875. godine zaposlio se kao profesor na Carskoj i kraljevskoj
uciteljskoj skoli u Kopru u kojoj je radio do 1900. godine.

Prvi pokus s , velocimetrom” ucinjen je ko¢ijom na relaciji Trst - Sveti
Bartok. Uredaj je na okruglom papiru precizno biljezio sve radnje koje je
kocija Cinila: od trenutka kad je krenula iz Trsta, koliko puta i koliko dugo se
zaustavila te koliko je vremena bila bez putnika.

Belusic je svoj zanimljiv izum oku javnosti predstavio 1889. godine
na Svjetskoj izlozbi u Parizu. Vec iduce godine, izmedu mnostva uredaja
pristiglih na natjecaj, upravo je njegov izabran za primjenu u pariskim
fijakerima. Naime, pariska je gradska vlast Belusicevim izumom kanila

rijeSiti dugogodisnji gradski problem: kako uskladiti odnose izmedu kocijasa,

vlasnika kocija i putnika. Drugim rije¢ima, kanili su uvesti gradski prijevoz
poput danasnje taksi sluibe. Francuzi su uredaj preimenovali u ,,compteur”

(brojac€), a uz ostalo spomenuto, biljeZio je i cijenu prijevoza putnika, postavsi

tako preteCom danasnjeg taksimetra.

Skupna fat%%gfi@;; josipom Belusicem

9 744 Naslovna stranica patentne prijave, 1888. g.
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Nov lzem. . Josip Bellussich, rodjen de
na Labindéini u Istri, o. kr. profesor na »
koparskom uditeljibéu, izumio je nov stroj,
koyi #i je dao privilegovati u Austro- »
Ugarskoj monarkiji pod imenom ,Veloci-|
metar'. Ovim veoma umjetnim strojem | m
nodao je gorespomenuti profesdt nov. do-| s
«az, kako se dudnovata sila elektridna mode | v
a razlidite svthe na korist dovjelanstva we
uporabiti. ‘h
Malen je to aparat, koji, kao vjeran |k
sluga, kontrolira svaki korak, ito uéini'!
kodijad sa njemu povjerenimi konji i ko-|h
o . fijom u odsutnosti gospodara. e
1 Ovaj ti stroj elektrikom toéno biljezi, | js
- da li kodija stoji ili se krede i kojom br-|n:
j:zinom se kreée ; zaustavila. Osim toga biljeki,
" da Ti se jo kolija prazna kretals itl.:.{. bils | »
u njoj koja osoba; kaie nadalje takodjer|ds
Lo : : koliko je osoba bilo, u koje vrimodc:o—
fi wale o bl ¢ Lees . jedina osoba u kodiju stupila ili iz kodije

)

.
| K
izadla ; dakle koliko se jo minuta pojcdina!-

| / ' _ osoba u kodiji vosila. I
S . S e : ’ ] Stroj je posve automatifan, nitko ne-| js
treba, da sudjeluje niti mote itko zapriediti
kontroliranja. ' ¢

Ovaj je stroj od velike praktifne|»
vriednosti za gospodare fijakerah u velikih | p
gradovih, koji ée moéi odeada u veder na|!
njem &itati, koliko jo fijaker kroz dan za-
slutio, dodim su se morali do sada oslanjati | v
na podtenje dotiénoga koéijala. "

Stalni smo, da ima ovaj stroj veoma
liepu buduénost i da ée se munjevnom|®

. brzinom po cielom asvietu razdiriti, a § njim |,
takodjer ime nafega vrloga Istranina, pri-|»
jateljs i rodoljuba, kojemu na krasnomu |}
izumu #to  srdadnije destitamo feledi, da |’
me oo trad | trolak stostrabe ‘e
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Belusi¢ev uredaj mjerio je brzinu vozila kojom se kretalo, viemensko
trajanje voinje i stajanje vozila, broj osoba koje se prevozilo te vrijeme
ulaska i silaska putnika, je li u vozilu bio samo vozac ili i putnik te sat,
minutu i sekundu kad je prvi putnik usao te to¢no vrijeme kad je posljedniji
putnik sisao s kola. Dakle, osim sto je bio taksimetar, bio je i tahograf.

Poznavatelji danasnjih tahografa i taksimetra, mjernih nadzornih
uredaja, na prvi ¢e pogled primijetiti da se radi o klasi¢nim uredajima koji
su i danas u uporabi u kamionima, autobusima i taksi vozilima. Stovise,
Belusicev je izum imao i neke funkcije koje se danas ne primjenjuju,
primjerice, biljezenje broja putnika u vozilu.

0 daljnjoj sudbini profesora Josipa Belusica nemamo vise podataka, no
njegovo Ce ime ostati zabiljezeno medu imenima onih Hrvata koji su svojim
otkricima obiljeiili ¢itave epohe. Njegovo izum je bezvremenski i bez njega
bi bio nezamisliv javni cestovni prijevoz u 20. stoljecu.

Brzinomjer
Zaustavio policgjac vozaca i Vidi da nema brzinomjer pa ga pita:
“Covjele pa kako mozies znati kako brzo vozis?7”
Odgovara mu ovqj:
- ”Na 40 lupa ispusna cijey,
na 60 lupgju desna zadnja vrata
a na 100 moja zena vristh.”

Tekst iz lista Nasa sloga, 1891. g.




